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List pracovnikti Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spolecnosti

2. rocénik Dne otevienych dveri: Zajem
verejnosti o Dopravni podnik trva

Lorisky zajem vefejnosti o Den otevienych dveit
v8echny prekvapil. Mnozi pod dojmem oslav stého
vyroéi zaloZeni Elektrickych podnikd kralovského
hl. m. Prahy, navstivili provozovny Dopravniho pod-
niku na Kagerové a na Pankréci. Leto$ni druhy roc¢-
nik Dne otevienych dveii byl velkym otaznikem, zda
Prazané a navstévnici naseho meésta pfijdou znovu.

Odpovéd byla na svété zahy. Kdyz jsme kratce
po pdl desaté vystoupili na Skalce z metra, pfekva-
pil nas hrozen cestujicich ¢ekajicich na zvlastni au-
tobusovou linku jedouci do hostivarského aredlu. Ne-
celych patnact minut pfed desatou piijel prvni auto-
bus, v mziku byl piny a mnohohlavy dav navstévnik(
se netencdil. Pfijel druhy autobus, situace byla stejna,
az teprve treti viiz uspokojil véechny zéjemce o za-
zemi Dopravniho podniku. Mnozi zajemci vyuZili tram-
vajové linky ¢. 11, a tak do vréatnice Ustiednich dilen
proudily neustale zastupy lidi. Co v8echno mohli
spatfit?

V tramvajové sekci byly k vidéni vSechny typy vo-
z0, od historické soupravy az po RT6 N1, které stale
nemUtiZe najit to pravé misto na slunci, az po moder-
nizovanou tramvaj T3, jejiz renovaéni kura probéhla
pravé v hostivarskych dilnach. Kromé vozd mohli na-

Nové souprava metra M1 byla stéle obleZena obdi-
vovateli.

v&tévnici spatiit renovované prostory dilen, kde vzbu-
dila velkou pozornost pieprava vozud na vzduchovych
polstarich.

O kus dale u autobusd, byly k vidéni vSechny ty-
py vozidel, kterymi v sou¢asnosti disponuje Dopravni
podnik. V Ikarusu nainstaloval navic Krouzek pfatel
méstské dopravy vystavu o historii téchto autobusd.
Kdo si nechal tuto prezentaci uniknout, rozhodné

prohloupil. Velkou pozornost si ziskala ukazka, jak
se provadi generalni opravy autobust. Lépe by bylo
mozna fikat, jak ze starych voz{ vznikaji nové. Foto-
dokumenatci tohoto prerodu piinesl v letoSnim roce
i DP-KONTAKT. Své piiznivce nasla ukazka interne-
tu a intranetu, stejné tak tisk jizdnich fadd pro Siro-
kou obec navstévnikd. K vidéni byla i Stanice tech-
nické kontroly, ale to uz se blizime k metru.

V depu metra byl piipraven asi nejvétsi tahak Dne
otevienych dvefi, poprvé verejné prezentovana nova

Nastupisté zvlastni autobusové linky vozici navstév-
niky od stanice metra Skalka.

souprava M1. Stovky cestujicich si ji peclivé prohli-
zeli a uz se t&sili na to, jak se s ni budou moci svézt.
BohuzZel ne vsichni pfidli jen s dobrymi umysly. Mezi
navstévniky bylo mozno spatiit i skupinky sprejerd,
jak si obhlizi svou novou kofist. Doufejme, Zze M1
odola utoklm téchto vandald co nejdéle.
(Pokrac¢ovani na strané 6)

« - V W s ‘

Anketa uvnitr cisla!
Vézeni Gtenari, £y

ve snaze pripravovatpodnikovy Easopis DP-KON-
TAKT tak, aby byl vam, ¢tenaidm, co nejuzitec-
n&js$im zdrojem informaci, dovolujeme si vas tou-
to cestou poZadat o spolupraci. Béhem tfileté
existence DP-KONTAKTu jsme se setkali s rliz-
nymi nazory, a tak si dovolujeme nyni oslovit co

TAKTu na jednotlivd pracovisté, o vasi spokoje-
nosti s ¢asopisem a o vasich piipadnych name-
tech na &lanky, s nimiz byste se radi na strankach
DP-KONTAKTu setkali. |

Podrobnosti najdete na listku vlioZzeném do
DP-KONTAKTu!

Dopravni podnik je dnes
stabilizovanou spolec¢nosti,

mini predseda
predstavenstva ing. Hejl

Zacatkem léta leto$niho roku uplynulo pét let od
okamziku prvniho jmenovani ing. Martina Hejla pred-
sedou predstavenstva Dopravniho podniku; vyuZili
jsme proto této piilezitosti k malému ohlédnuti, co
se podafilo a co nikoliv, ale i k pfedestieni plant do

Pane predsedo, jaka byla pozice Do-
pravniho podniku v roce 1993, kdy jste byl jme-
novan do predstavenstva a pozdéji se stal jeho
predsedou, a jaka je nyni?

V prvni fadé musim zminit vztahy Dopravniho
podniku s méstem. Ty se za posledni roky podstat-
né zlepsily a prispivaji k lepSimu pochopeni proble-
matiky Dopravniho podniku, ktera neni vibec jed-
noducha.

V dobé, kdy jsem nastupoval do své funkce,
v podniku doznivaly tendence na rozdéleni celého
Dopravniho podniku podle jednotlivych druht do-
pravy. Tyto snahy se v dob& mého plsobeni podatilo
ukongit jako neekonomické a nepiinosné pro hlavni
mésto Prahu. Je takeé tfeba pfipomenout, Ze pred péti
lety byla jina struktura nasi akciové spole¢nosti, kro-
mé dnednich od&t&pnych zavodd existovaly jesté sa-
mostatné Opravny, Sttedni odborné ucilisté, naopak
kolejové konstrukce a inZenyring dopravnich staveb
byly souc¢asti podniku. Postupné byly tyto pretrans-
formovany v samostatné akciové spole¢nosti s ka-
pitdlovou Ucasti Dopravniho podniku a opravny de-
limitovany do vlastnich zavod( Autobusy a Elektric-
ké drahy.

Musim zminit i dal$i skuteGnosti, které byly vSed-
ni realitou prvni poloviny devadesétych let. Casto se
na strankach tisku diskutovalo o funkénosti a nevy-
jasnénosti koncepce prazského dopravce. Tato moz-
na i opravnéna kritika byla zpsobena hospodaisky-
mi i darfiovymi reformami, které se nas velmi pod-
statn& dotykaly. Uvédomte si, Ze proto byl zaloZzen
Regionalni organizator prazské integrované dopra-
vy (ROPID) a tim se také zménily vztahy a kompe-
tence. V8echno nové potrebuje urcity ¢as na za-
b&hnuti, aby fungovalo ke vSeobecné spokojenosti.

S tim souvisi i personalni politika. Na zaGatku de-
vadesatych let dochazelo k velmi ¢astym zménam,
at jiZ v organech spole¢nosti nebo na Urovni nejvys-
$iho managementu. Moji snahou bylo vytvoiit stabi-
lizovanou spole¢nost, vystupuijici jednotné navenek

(Pokracovani na strané 4)
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Zacatkem léta jsme za vami piisli s vyzvou, za-
chytite-li néco zajimavého na vasich prazdninovych
¢i spiSe dovolenkovych cestach svym fotoaparatem,
zaslete nam to do redakce. A€ v sou¢asné dobé pri-
chazi podzim, mlzete se opét vydat na cesty, tento-
krat v8ak pouze prosttednictvim obrazk( a textu na-
Sich ochotnych prispévatell. Vdem za piispévky dé-
kujeme!

Doprava v Luganu

Svycarsko, neboli Svycarska konfederace ma
rozlohu 41 293 kilometrd Gtverecnich a zije zde té-
mér 6,5 miliénu obyvatel v 23 kantonech. Hovoii se
zde zejména némecky, dale francouzsky, italsky a ré-
toromansky. Za povést jednoho z nevyspélejsich sta-
tl Evropy vdééi tato zemé zejména cestovnimu ru-
chu. Obdobi cestovniho ruchu, to jsou viastné dvé
sezony, z nichz letni probiha od kvétna do zafi a zimni
od prosince do dubna.

Kloubovy trolejbus na lince ¢. 3 v Luganu.

V zemi je zastoupeno svétoznamé bankovnictvi
na velmi vysoké urovni, zcela jisté kazdy zné hodin-
ky znacek Rollex, Omega, Longines a dalSich. Vyra-
bi se zde také mlééné vyrobky, zejména syry (velmi
chutné, ale drahé) a také velmi kvalitni ¢okolada.
V zimni sezéné se do horskych stredisek sjizdi mno-
ho lyzaiti, aby si vyzkouseli Alpy v praxi na stovkach
kilometrd sjezdovek.

Nizkopodlazni Neoplan, evidencni &islo 42, miii do
zastavky V. Ginevra.

Co se ty&e dopravy, viastni Svycarsko velmi roz-
sahlou silniéni a zelezniéni sit. Pravé zde se nachazi
nejvySe polozené kolejové nadrazi na svété, jedna
se 0 ,,Kleine Scheidegg — Jungfraujoch” polozené ve
vy$ce 3 454 metrd nad morem.

Kanton Ticino zaujima rozlohu 2 816 km a Zije
zde 266 tisic obyvatel hovoficich italsky. Mésto Lu-
gano se rozklada podél ¢asti zatoky jezera Lago di
Lugano ve vysce 272 metrl nad mofem a je vyhle-
davanym stfediskem cestovniho ruchu. Z historic-
kych pramen(i se dozvidame, ¥e pred expanzi Ri-
mant na zdejsim tzemi sidlili keltské kmeny. Po za-
niku Rimské f&e se zde postupné vystiidali Gétové,
Langobardi a Frankové, v 15. stoleti se stala oblast
majetkem Mildnskych, pozdgji patfila Francouztm.
Od roku 1512 patii izemi ke konfederaci.V roce 1803
byl vyhlasen zvlastni kanton Ticino. V Luganu se na-
chazi mnoho pamatek z rliznych obdobi a kultur. Za
shlédnuti rozhodné stoji prekrasny park Civico v cent-
ru mesta.

Dopravni podnik (Azienda comunale dei
transporti citta di Lugano) provozuje v souc¢asné do-
bé devét autobusovych a trolejbusovych linek, na kte-
rych se vyskytuji vozidla znacek Mercedes, Volvo,
Neoplan, Saurer a dal$ich typd, at jiz kloubovych,
s6lo nebo nizkopodlaznich vozl. Je zde zaveden

pasmovy tarif, ale jelikoz jsem se v tomto krasném
mésté mohl zdrzet pouze kratce, nepodaiilo se mi
zjistit, kolik &ini jizdné.

Text a foto: Michal Babicky

Tramvajovy provoz v Marseille

Pomeérné kratky usek tramvajove linky ¢. 68 (Gare de
la Blancarde — St. Pierre) vede po vlastnim télese.

Marseille je druhym nejvétSim francouzskym
méstem, lezi na biehu Stfedozemniho mofte a v sou-
Casnosti v ném Zzije 1,5 miliénu obyvatel.

Tramvajovy provoz na rozchodu 1435 mm byl
zahajen v 90. letech minulého stoleti, jeho rozvoj byl
az do roku 1933 viceméné Zivelny. Teprve po roce
1937 nastava jeho redukce. V roce 1960 zUstava za-
chovéana jedina tramva-
jova linka cislo 68, dlou-
h& necelé tfi kilometry.
ZUstava proto s podivem,
Ze s ohledem na velikost
mésta se zachovala pou-
ze tato jedina kratka trat.

V roce 1977 zahdjilo
v Marseille provoz metro. Soucasny tramvajovy pro-
voz, zajiStovany pouze jiz zminénou jedinou linkou,
je nejmensim ve Francii. Trasa linky €. 68 za¢ina v pro-

Place Jean Jaurés. Vlyjezd tramvaje z podzemi na ulici
Chave.

storu stanice metra Noailles, asi 650 metrd vede
v podzemi, na namésti Jean Jaurés vyjizdi na po-
vrch a pokra¢uje severnim smérem po Boulevard
Chavé. U nadrazi Blancarde uhybé na vlastni téleso
av aredlu vozovny ve Gtvrti St. Pierre konéi. Konec¢-
né ,Sedesatosmicky” nejsou vybavené smyckami —
vozovy park je tvofen obousmérnymi vozy. Jde o vo-
zy oznacené PCC, vyrobené v roce 1968 v Belgii (La
Brugeoise et Nivellés) a ve stavu je nyni 16 kusU. Vy-
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Boulevard Chave. Souprava sprazenych obousmér-
nych PCC vozu na lince ¢. 68.
baveny jsou polopantografy s automatickymi sprahly.
V poslednich letech jezdi ve dvojicich.

Grafikon tramvajové dopravy rozliSuje jizdni fad
pro v8edni dny — jezdi se celodenné v intervalu pét

minut, sobotni jizdni fad uplatriuje interval 7 minu
O nedélich je provoz omezen vice, celodenni inter
val je 14 minut. Zastavkoveé jizdni rady pamatuiji tak
na vyznamné svatky (jmenovité jsou uvadény napr
klad Vanoce 25. a 26. prosince, Velikonoce a podob
né), kdy se pocita s vétsi frekvenci cestujicich, v tyt
dny je interval pouze 6 minut.
Ponékud paradoxni je rozsah provozu, rén
se zacina jiz ve 4.30 hodin, ale kon¢i se jiz v 2
hodin.
Text a foto: FrantiSek Zahna

Zapomenuta zemé

Sovétskeé vozy PV 51 ¢. 090, 091 alokomotiva T
2.018 na pionyrské draze v Uzhorodu.

Nejvychodngjsi obci predvalegného Ceskosl
venska byla vesni¢ka Jasifia na Podkarpatské Ru:
do které jezdil pravidelny rychlik z Prahy. Slo o ne
del3i spoj v déjinach CSD a tuto vzdalenost prek
néval za 22 hodin. Dnes je dopravni tepna Cop - J
sifla pretrhana. V Uuseku Teresva — TrebuSany vec
trat po rumunském uzemi, kde byly Eeskoslovensl|
vlaky provazeny rumunskymi celniky. Po 2. svéto
vélce nebyla obnovena peazni dohoda, a tak je te
to usek pro ukrajinské vlaky nesjizdny. Pfepravu ce
tujicich mezi zastavkami TrebuSany (Dilové) - R
chov - Jasina a dale do lvano — Frankovskeé oblas

které jsou odfiznuty od zbytku traté, zajistuje néko
par( motorovych jednotek Ganz.
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Osobni viak do Ust Corné taZeny lokomotivou T
4.1362 s Vozy PV 51 opousti stanici Trnovo nad T
resvou (Térnove).

ce vlastni pétici lokomotiv TU 4 a osobni prepra)
slouzi starsi sovétské vozy PV 51. Pro nas ,,Evrop
ny* je jizda timto vlakem opravdu nevdednim zaz
kem. Nemam na mysli neuté&Seny technicky stav v
zidel a jejich znecistént, ale viastni dojem z cesty. Pre
odjezdem se strojvidce posilni vodkou, popovida
s cestujicimi a teprve potom vyrazi k cili. Jizdni z
se celkem dodrzuje, zabezpecovaci zaiizeni je n
funké&ni. Dal$im prekvapenim je prdvodéi — babl
v holinkach a $atku, ktera vybira jizdné do staré k
belky a ruéné vypisuije jizdenky. Zazitek z cesty je j
dine¢ny! Panenska piiroda — vysoké hory, izké ud
ficky Teresvy, kiivé a hrbolaté koleje. Vzdalenost !
kilometr z Teresvy do Ust Corné piekonava osok
vlak za 3 hodiny a nejvyssi rychlost se pohybuje m



